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АДМИНИСТРАЦИЯ

СИНЯВИНСКОГО ГОРОДСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ

КИРОВСКОГО  МУНИЦИПАЛЬНОГО РАЙОНА  ЛЕНИНГРАДСКОЙ ОБЛАСТИ
П О С Т А Н О В Л Е Н И Е
от   «17» мая 2018 г.  №  129
Об утверждении программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Синявинского городского поселения
 Кировского муниципального района Ленинградской области до 2040 года 

В соответствии с пунктом 6.1 части 1 статьи 17 Федерального закона от 06.10.2003 N 131-ФЗ "Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации",  Постановлением Правительства РФ от 25.12.2015  №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», на основании Генерального плана муниципального образования Синявинское городское поселение Кировского муниципального района Ленинградской области, утвержденного постановлением Правительства Ленинградской области от 04.12.2017 № 522, постановляет:      

1.  Утвердить программу комплексного развития транспортной инфраструктуры Синявинского городского поселения Кировского муниципального района Ленинградской области  до 2040 года согласно приложению.

2.  Опубликовать настоящее постановление в газете «Наше Синявино», разместить на официальном сайте органов местного самоуправления Синявинского городского поселения Кировского муниципального района Ленинградской области и Федеральной  государственной информационной  системе территориального планирования.


3. Контроль за исполнением постановления возложить на заместителя главы администрации Синявинского городского поселения Кировского муниципального района Ленинградской области.
Глава администрации 






        Е.А. Макштутис 
Разослано: в дело, Кировская городская прокуратура Ленинградской области, сайт, газета «Наше Синявино», ФГИС ТП
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1 Паспорт программы

	Наименование Программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Синявинского городского поселения на период 2018 - 2027 годы

	Основания для разработки Программы
	Федеральный закон от 06.10.2003 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации».

Градостроительный кодекс Российской Федерации (с изменениями и дополнениями).

Постановление Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».
Устав МО Синявинское городское поселение

	Заказчик Программы
	Администрация Синявинского городского поселения Кировского муниципального района Ленинградской области

	Разработчик программы
	Общество с ограниченной ответственностью «СПБ-Энерготехнологии» (ООО «СПб-Энерготехнологии)

	Цели и задачи Программы
	Развитие систем транспортной инфраструктуры на территории поселения в соответствии с текущими и перспективными потребностями муниципального образования, в целях повышения качества услуг и улучшения экологического состояния на основании решений, предусмотренных генеральным планом Синявинского городского поселения Кировского района Ленинградской области;

Формирование условий для социально-экономического развития;

Повышение безопасности, качества эффективности транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность

	Целевые показатели (индикаторы) Программы
	Опережающее развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с перспективами развития поселения;

Обеспечение соответствия параметров улично-дорожной параметрам дорожного движения;

Обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с региональными нормативами градостроительного проектирования;

Создание условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

Обеспеченность парковками (парковочными местами) в соответствии с региональными нормативами градостроительного проектирования и прогнозируемым уровнем автомобилизации;

Повышение уровня безопасности дорожного движения;

Снижение негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

	Сроки и этапы реализации Программы
	2018- 2027 годы

	Запланированные мероприятия (инвестиционные проекты) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры
	1. Проектирование, строительство, реконструкция объектов транспортной инфраструктуры местного значения в соответствии с генеральным планом поселения и муниципальными программами;

2. Проектирование, строительство, реконструкция объектов транспортной инфраструктуры федерального и регионального значения в соответствии с документами территориального планирования, государственными программами;

3. Развитие транспортной инфраструктуры в целях увеличения эффективности транспортного обслуживания и повышения безопасности дорожного движения;

4. Приведение технического уровня существующих автомобильных дорог в соответствие с нормативными требованиями

	Объёмы и источники финансирования программы
	Финансовое обеспечение мероприятий Программы осуществляется за счёт средств инвестиционных программ, средств бюджета Администрации Синявинского городского поселения в рамках реализаций муниципальных программ и генерального плана Синявинского городского поселения.

Источники финансирования:

- бюджет Ленинградской области;

- бюджет Кировского муниципального района;

- бюджет Синявинского городского поселения;
- внебюджетные источники.

Объём требуемых капиталовложений приведен в соответствии с мероприятиями, предусмотренными государственными и муниципальными программами, реализуемыми за счет средств местного, регионального и федерального бюджетов и определяется при принятии бюджета на очередной финансовый год


2 ХАРАКТЕРИСТИКАСУЩЕСТВУЮЩЕГО СОСТОЯНИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
2.1. Анализ положения субъекта Российской Федерации в структуре пространственной организации Российской Федерации, анализ положения поселения в структуре пространственной организации субъектов Российской Федерации

Синявино – посёлок городского типа в Кировском районе Ленинградской области России, состоит из двух районов Синявино (территория 1) и Синявино (территория 2). 

Расположен в центральной части области, в 45 км к юго-востоку от Санкт-Петербурга и в 8 км от районного центра города Кировска. Находится рядом с Мурманским шоссе М18, в 9 км к юго-востоку от станции Петрокрепость.
Территория городского поселения определена в границах, утвержденных областным законом от 29.11.2004 N 100-оз "Об установлении границ и наделении статусом муниципального района муниципального образования Кировский муниципальный район и муниципальных образований в его составе и статьей 2 Устава МО Синявинское городское поселение.

Площадь территории муниципального образования составляет 3478,98 Га.

В состав Синявинского городского поселения входит городской поселок Синявино.
2.2. Социально-экономическая характеристика поселения, характеристика градостроительной деятельности на территории поселения, включая деятельность в сфере транспорта

Демографическая ситуация

Динамика численности населения по годам

Таблица 2.1

	Год
	2013
	2014
	2015
	2016
	2017

	Численность населения, тыс.чел
	3,986
	3,984
	3,991
	3,991
	4,062


Жилищный фонд

Состояние жилого фонда Синявинского городского поселения имеет следующие характерные черты:

- общая площадь жилого фонда составляет:

85,08 тыс. м2общей площади квартир;

110,60 тыс. м2общей площади жилых домов.
- 72 % или 79, 66 тыс. м2общей площади жилых домов находится в частной собственности;

- 28 % или 30, 94 тыс. м2общей площади жилых домов находится в муниципальной собственности;

- 85% или 94, 38 тыс. м2общей площади многоквартирных домов;

- 15% или 16,22 тыс. м2общей площади индивидуальных жилых домов.
Транспортная инфраструктура

Внешние транспортные связи Синявинского городского поселения осуществляются автомобильным и речным транспортом. Транспортная инфраструктура обеспечивает стабильные внешние и внутренние связи поселения по основным направлениям.
Районный центр Кировского муниципального района г. Кировск расположен в 8 км от Синявинского городского поселения. С районным центром п. Синявино связан автодорогами местного и регионального значения и междугородным автобусным сообщением.

2.3. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта

Автомобильные дороги и автотранспорт
Синявинское городское поселение имеет достаточно развитую автодорожную сеть. Протяженность автомобильных дорог общего пользования составляет 10,95 км.
Внешние транспортные связи городского поселения осуществляются автомобильной дорогой общего пользования федерального значения М-18 «Кола», автомобильной дорогой регионального значения Н-141, автомобильными дорогами общего пользования регионального значения:

· Шлиссельбург-Н.Шальдиха- Путилово- ст. Назия;

· подъезд к Синявино;

· подъезд к Синявинским высотам от автодороги «Кола»;

· подъезд к мемориалу «Синявинские высоты»;

· подъезд к птицефабрике «Северная»;

· подъезд к автодороге «Кола» от автодороги Шлиссельбург-Н. Шальдиха - ст. Назия.

Улично-дорожная сеть и внутригородской транспорт

Улично-дорожная сеть Синявинского городского поселения представляет собой прямоугольную систему улиц широтного и меридионального направления.

Общая протяженность улиц и проездов составляет 11,645 км, в том числе (по покрытиям):

· асфальтобетонное – 5,572 км,

· щебеночное-песчаное – 2,953 км,

· грунтовое – 3,12 км,

Протяженность улиц с усовершенствованным покрытием (асфальтобетон) составляет 47,85% от общей протяженности сети. 

Основными улицами поселения являются улицы: Садовая, Лесная, Кравченко.

2.4. Характеристика сети дорог поселения, параметры дорожного движения, оценка качества содержания дорог

Дорожно – транспортная сеть Синявинского городского поселения состоит из дорог, предназначенных для не скоростного движения с двумя полосами движения шириной полосы 4 метра. В таблице 2.2 приведен перечень автомобильных  дорог общего пользования местного значения, расположенных на территории муниципального образования.
Дороги расположены в границах населенного пункта в связи с этим скоростной режим движения, в соответствии с п. 10.2 ПДД, составляет 20 км/ч. Основной состав транспортных средств представлен легковыми автомобилями, находящимися в собственности у населения.

Таблица 2.2

Перечень автомобильных дорог Синявинского городского поселения

	№   п/п
	Наименование 
	Протяженность, км
	Покрытие

	
	мкр. Синявино-1

	1
	ул. Кравченко (уч. 1)
	1,33
	Асфальтобетонное

	
	ул. Кравченко (уч. 2)
	0,285
	

	
	ул. Кравченко (уч. 3)
	0,267
	

	2
	 ул. Песочная
	0,4
	Асфальтобетонное 

	3
	Ул. Садовая
	1,287
	Асфальтобетонное

	4
	 ул.Лесная (уч. 1)
	0,88
	Щебеночно-песчаное

	
	 ул.Лесная (уч. 2)
	0,245
	

	
	ул.Лесная (уч. 3)
	0,498
	

	5
	пер. Лесной
	0,103
	Грунтовое

	6
	ул. Труда
	0,44
	Щебеночно-песчаное

	7
	ул. Луговая
	0,55
	Щебеночно-песчаное

	8
	От шоссе «Кола» к ООО «Марьино»
	0,605
	Грунтовое

	
	мкр. Синявино-2

	9
	ул. Труда
	0,353
	Асфальтобетонное

	10
	ул. Победы
	0,395
	Асфальтобетонное

	11
	ул. Красных Зорь
	0,595
	Асфальтобетонное

	12
	ул. Школьная
	0,36
	Асфальтобетонное

	
	
	0,34
	Щебеночно-песчаное

	13
	ул. Восточная
	0,3
	Асфальтобетонное

	
	
	0,5
	Грунтовое

	14
	ул. Косая
	0,44
	Грунтовое

	15
	ул. Северная
	0,4
	Асфальтобетонное

	16
	ул. Реутова
	0,41
	Щебеночно-песчаное

	17
	ул. Круговая
	0,202
	Грунтовое

	18
	ул. Дачная
	0,46
	Грунтовое

	
	ИТОГО
	11,645
	


Дороги в Синявинском городском поселении различаются по типу покрытия, информация о протяженности дорог с распределением по типам покрытия представлена в таблице 2.3.

Таблица 2.3

Состав дорог по типам покрытия

	№ п/п
	Тип покрытия
	Протяженность, км
	Долевой состав, %

	1
	Асфальтобетонное
	5,572
	47,85

	2
	Грунтовое
	3,12
	26,79

	3
	Щебеночно-песчаное
	2,953
	25,36


2.5. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в поселении, обеспеченность парковками (парковочными местами)

Уровень автомобилизации легковых автомобилей индивидуальных владельцев в поселении составляет 200 ед. на 1000 жителей.
Хранение легковых автомобилей осуществляется на территориях гаражных кооперативов боксового типа, на приусадебных участках, а также на открытых охраняемых автостоянках.

2.6. Характеристика работы транспортных средств общего пользования

Конфигурация улиц и проездов, по которым проходят трассы всех видов маршрутизированного транспорта (автобус, микроавтобус) составляет единую комплексную пассажирскую сеть поселения.
Автобусное пассажирское сообщение представлено следующими маршрутами (таблица 2.6.1), проходящимив том числе через Синявинское городское поселение.
Таблица 2.6.1

	№ п/п
	Номер маршрута
	Начальный пункт
	Путь следования
	Конечный пункт

	Автобусные маршруты регулярных перевозок с посадкой и высадкой пассажиров только в установленных остановочных пунктах

	1
	К-468
	Станция метро «Улица Дыбенко»
	ул.Дыбенко – пр.Большевиков- Народная ул. – автомобильная дорого «Санкт-Петербург - Мурманск» - пос.Синявино – дорога к Староладожскомукан. – автомобильная дорога «Шлиссельбург – Лаврово»
	Садоводство «Восход-1»

	2
	К-469
	Станция метро «Улица Дыбенко»
	ул. Подвойского – пр. Солидарности – ул. Дыбенко – пр. Большевиков – Народная ул.  - автомобильная дорого «Санкт-Петербург - Мурманск» - проезд к садоводству «Восход – 1»
	Садоводство «Восход-1»

	3
	590
	г. Кировск
	
	ж/д ст. Жихарево

	4
	589
	г. Кировск
	
	д. Валовщина

	5
	587
	г. Кировск
	
	д. Назия

	6
	588
	г. Кировск
	
	с. Путилово

	7
	586
	г. Кировск
	
	п. Приладожский


2.7. Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения

Пешеходное движение осуществляется по пешеходным дорожкам в границах существующей линии застройки.

Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории городского поселения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии стребованиями ПДД по дорогам общего пользования.
Интенсивность пешеходного и велосипедного движения не определялась.
2.8. Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб

Организация дорожного движения на территории Синявинского городского поселения определена таким образом, чтобы минимизировать движение грузовых автомобилей и автомобилей, осуществляющих перевозку крупногабаритных и опасных грузов, внутри поселения по общим дорогам местного значения.
Механизированная уборка.

Механизированная уборка дорог местного значения осуществляется на основании договоров, заключаемых с организациями и индивидуальными предпринимателями. В состав работ входит:

· Содержание муниципальных автомобильных дорог и тротуаров, включающие в себя работы с учётом сезонных условий по уходу за дорожными одеждами, полосой отвода, земляного полотна, системой водоотвода, дорожными сооружениями – элементами обустройства дорог; организации и безопасности движения и прочие работы, в результате которых поддерживается транспортно-эксплуатационное состояние дорог, тротуаров и дорожных сооружений в соответствии с действующей нормативной документацией;

· Борьба с зимней скользкостью с уборкой снежных валов с обочин;

· Нанесение вновь и восстановление изношенной горизонтальной разметки;

· Содержание в чистоте и порядке стоянок автомобилей (парковок);

· Содержание перекрестков, пешеходных переходов, индикаторов пешеходных переходов, а также подъездных дорог к пожарным водоёмам и площадок перед ними.

· Монтаж/демонтаж искусственных неровностей для принудительного снижения скорости по соответствующему распоряжению Заказчика;

· Работы по содержанию, монтажу (установке) и демонтажу дорожных знаков в соответствии со схемой установки дорожных знаков предоставленной Заказчиком.

Также с целью благоустройства территории населенного пункта уборка  и содержание дорог осуществляется с помощью следующего оборудования, приобретенного в лизинг в муниципальную собственность Синявинского городского поселения:
1. Грузовой УАЗ пикап;
2. Машина дорожная строительная универсальная, в том числе:
· коммунальный отвал (лопата);
· коммунальная щетка (подметально-уборочная);
· прицеп-пескоразбрасыватель РС-822-МКУ-1,4Т;
· прицеп-цистерна поливомоечная ПМ-822-МКУ-1,4Т;
· прицеп тракторный самосвальный с надставными бортами 2ПТС-4,5.
Проверка качества выполнения работ осуществляется по согласованному графику, с составлением итогового акта оценки качества содержания муниципальных автодорог в соответствии с утвержденными критериями.

Ручная уборка.

Уборка улиц в летнее и зимнее время производится с использованием ручного труда. На территории поселения уборку осуществляют дворники. Дворники работают 5 дней в неделю по 8 часов в день. В осенне-зимний период устанавливается гибкий режим работы. Для рабочих по комплексной уборке и санитарному содержанию жилищно-эксплуатационных участков обязателен выход на работу в период снегопадов и гололеда для своевременной уборки снега и подсыпки песком тротуаров и дорожек с последующим переносом времени отдыха.
2.9. Анализ уровня безопасности дорожного движения

Ситуация, связанная с аварийностью на транспорте, неизменно сохраняет актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям участников дорожного движения, их низкой дисциплиной, а также недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения.

В настоящее время решение проблемы обеспечения безопасности дорожного движения является одной из важнейших задач.
Сведения о дорожно-транспортных происшествиях представлены в таблице 2.9.1.Дорожно-транспортные происшествия вызваны преимущественно нарушением правил дорожного движения,  недостатки транспортно-эксплуатационного состояния проезжей части отсутствуют.
Таблица 2.9.1
	
	2015 год
	2016 год
	2017 год

	Количество ДТП (на автомобильной дороге местного значения/на автомобильной дороге федерального значения)
	11/6
	4/10
	2/7

	Ранено, чел.
	3
	0
	2

	Погибло, чел.
	0
	0
	0


2.10. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

Для автомобильных дорог, за исключением автомобильных дорог, расположенных в границах населенных пунктов, устанавливаются придорожные полосы.

В соответствии Федеральным законом от 8 ноября 2007 года № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и дорожной деятельности в Российской Федерации и внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской федерации» (с изменениями от 25 июня 2012 г.) придорожной полосой автомобильной дороги является территория, которая прилегает с обеих сторон к полосе отвода автомобильной дороги, и в границах которых устанавливается особый режим использования земельных участков в целях обеспечения требований безопасности дорожного движения, а также нормальных условий реконструкции, капитального ремонта, содержания автомобильной дороги, её сохранности с учётом перспектив развития автомобильной дороги.

В соответствии с Федеральным законом «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» от 8 ноября 2007 года № 257-ФЗ, проектом «Порядка установления и использования придорожных полос, автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения» ширина придорожной полосы устанавливается в зависимости от категории автомобильной дороги в размере 75 м – для автомобильных дорог I и II категорий, 50 м для автомобильных дорог III и IV категорий, 25 м для автомобильных дорог V категории.

Существующий уровень загрязнения атмосферного воздуха характеризуется концентрациями основных вредных веществ, которые создаются на рассматриваемой территории при движении автотранспорта.
2.11. Характеристика существующих условий и перспективы развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения

Имеющаяся сеть автомобильных дорог обеспечивает транспортные связи поселения с районным и областным центром, с соседними поселениями. Все населенные пункты имеют связь с сетью дорог общего пользования с твердым покрытием. В настоящее время удельный вес дорог, нуждающихся в ремонте составляет 10%.
Более 90 % населения проживает в зонах благоприятной транспортной доступности центра поселения. Большая часть МО Синявинское городское поселение обслуживаются общественным пассажирским транспортом.

Основные направления развития улично-дорожной сети Синявинского городского поселения на ближайшую перспективу и расчетный срок:
· Схемой территориального планирования Кировского муниципального района планируется размещение федеральной автомобильной дороги общего пользования соединяющей федеральную автомобильную дорогу М-18 «Кола» и А 120 «Кириши-Ярославль», часть трассы будет проходить в границах Синявинского городского поселения;

· Схемой территориального планирования Кировского муниципального района планируется реконструкция  автомобильной дороги регионального значения Н-141 до достижения параметров федеральной автомобильной дороги, проходящей по территории Синявинского городского поселения;
· Обеспечение транспортных связей населенных пунктов и зон массового жилищного строительства автобусным сообщением с городом Шлиссельбург, центром Кировского муниципального района – городом Кировск, городом Санкт-Петербург  и между собой с основными зонами размещения мест приложения труда;
· Развитие улично-дорожной сети с учетом прогнозируемого на расчетный период увеличения количества легковых автомобилей до 300 машин на 1000 жителей.
· Развитие сети жилых улиц и проездов населенного пункта с учетом планируемого жилищного строительства;
· Ремонт покрытия проезжих частей автомобильных дорог местного значения в границах населенных пунктов.
2.12. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения

Основными документами, определяющими порядок функционирования и развития транспортной инфраструктуры, являются:
1. Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29.12.2004 № 190-ФЗ;

2. Воздушный кодекс Российской Федерации от 19.03.1997 № 60-ФЗ;
3. Федеральный закон от 08.11.2007 № 257-ФЗ  «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

4. Федеральный закон от 10.12.1995 № 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения»;

5. Федеральный закон от 10.01.2003 № 17-ФЗ  «О железнодорожном транспорте в Российской Федерации»;

6. Федеральный закон от 10.01.2002 г. № 7-ФЗ «Об охране окружающей среды»;

7. Постановление Правительства РФ от 23.10.1993 № 1090 «О Правилах дорожного движения»;

8. Постановление Правительства РФ от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

9. Государственный стандарт РФ ГОСТ Р 50597-93 «Автомобильные дороги и улицы. Требования к эксплуатационному состоянию, допустимому по условиям обеспечения безопасности дорожного движения».

10. Постановление Главного государственного санитарного врача РФ от 25.09.2007 № 74 Санитарные правила СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03 «Санитарно-защитные зоны и санитарная классификация предприятий, сооружений и иных объектов»;

11. Средства массовой информации (интернет-сайты администраций муниципальных образований и т.д.).

Таким образом, следует отметить, что на федеральном и региональном уровне нормативно-правовая база необходимая для функционирования и развития транспортной инфраструктуры сформирована.

В соответствии с частью 2 статьи 5 Федерального закона от 29 декабря 2014 года №456-ФЗ «О внесении изменений в градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации», необходимо разработать и утвердить программу комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения.

В соответствии с Федеральным законом от 6 октября 2003 года №131-ФЗ «Об общих принципах местного самоуправления в Российской Федерации», а также п. 8 статьи 8 от 29 декабря 2004 года №190-ФЗ«Градостроительного кодекса Российской Федерации» разработка и утверждение программ комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов, требования к которым местного самоуправления.
В соответствии с п. 27 статьи 1от 29 декабря 2004 года №190-ФЗ «Градостроительного кодекса Российской Федерации» программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения, городского округа - документы, устанавливающие перечни мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения поселения, городского округа, которые предусмотрены также государственными и муниципальными программами, стратегией социально-экономического развития муниципального образования и планом мероприятий по реализации стратегии социально-экономического развития муниципального образования (при наличии данных стратегии и плана), планом и программой комплексного социально-экономического развития муниципального образования, инвестиционными программами субъектов естественных монополий в области транспорта. Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения, городского округа должны обеспечивать сбалансированное, перспективное развитие транспортной инфраструктуры поселения, городского округа в соответствии с потребностями в строительстве, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения.

Программа позволит обеспечить:

· безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность;

· доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования;

· развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории поселка;

· развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью;

· условия для управления транспортным спросом;

· создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

· создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

· условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

· эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.
2.13. Оценка финансирования транспортной инфраструктуры

Финансирование работ по содержанию и ремонту улично-дорожной сети на территории Синявинского городского поселения осуществляется из муниципального бюджета и областного бюджета в виде субсидий в долевом соотношении.

Содержание и ремонт муниципальных дорог осуществляется по договорам, заключаемым по результатам проведения аукционов согласно титульному списку благоустройства поселения, капитальный ремонт дорог выполняется в плановом порядке на основании договоров, заключенным по результатам проведения аукционов в объёме выделенных денежных средств.
Общий объем финансирования, необходимый для реализации мероприятий Программы на весь расчетный срок, составляет 75 420 000 рублей.

Указанные в настоящей Программе средства, необходимые на реализацию мероприятий Программы, рассчитаны для ремонта автомобильных дорог общего пользования местного значения и улично-дорожной сети, уровень состояния которых требует дополнительных финансовых вложений к возможностям местного бюджета для изготовления проектной документации и реконструкции дорог улично-дорожной сети.

Реальная ситуация с возможностями федерального и областного бюджетов пока не позволяет обеспечить конкретное планирование мероприятий такого рода даже в долгосрочной перспективе. Таким образом, возможности органов местного самоуправления поселения должны быть сконцентрированы на решении посильных задач на доступной финансовой основ е(содержание, текущий ремонт дорог).

Расходы на реализацию Программы представлены в пункте 5 Программы. Объемы финансирования муниципальной программы носят прогнозный характер и подлежат уточнению в установленном порядке.

3 ПРОГНОЗ ТРАНСПОРТНОГО СПРОСА, ИЗМЕНЕНИЯ ОБЪЕМОВ И ХАРАКТЕРА ПЕРЕДВИЖЕНИЯ НАСЕЛЕНИЯ И ПЕРЕВОЗОК ГРУЗОВ НА ТЕРРИТОРИИ ПОСЕЛЕНИЯ

3.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения

Главным стратегическим направлением в экономической сфере Синявинского городского поселения является обеспечение высоких темпов устойчивого экономического роста на основе: 

- формирования условий и предпосылок для развития экономики поселения;

- использования и усиления конкурентных преимуществ;

- развития отраслей реального сектора экономики;

- повышения образовательного и кадрового потенциала.
Выделена следующая система приоритетов стратегического развития экономики. 

Три из них: производственное,  агропромышленное и рекреационно-туристическое следует отнести к приоритетам первого порядка.
Производственное направление экономического развития:

1. Строительство коммунально-складских объектов на территории производственной зоны площадью 26 га, расположенной юго-восточнее  городского поселка Синявино южнее автомобильной дороги общего пользования федерального значения;

2. Строительство производственных предприятий и коммунально-складских объектов на территории производственной зоны площадью 7 га, примыкающей к северной границе г.п. Синявино (территория 2);

3. Строительство производственных предприятий и коммунально-складских объектов на территории производственной зоны площадью 21 га, в планируемой границе городского г.п.  Синявино (территория 1);
4. Строительство производственных предприятий и коммунально-складских объектов на территории производственной зоны площадью 20 га, в планируемой границе г.п.  Синявино (территория 2);
Агропромышленное направление экономического развития:

Сельское хозяйство в Синявинском городском поселении специализируется на развитии продуктивного птицеводства  и кролиководства.

Проектом генерального плана Синявинского городского поселения предлагается:

1. Проведение эффективной политики, направленной на повышение производительности труда и качества производимой продукции, формирование привлекательного  инвестиционного климата в сельском хозяйстве;
2. Создание условий для продвижения сельскохозяйственной продукции в первую очередь на внутренний рынок Ленинградской области;
3. Совершенствование механизмов кредитования сельскохозяйственных предприятий, перерабатывающих предприятий и обслуживающих организаций,  поддержку страхования в сельском хозяйстве;

4. Развитие сохраняемых птицеводческих и кролиководческих предприятий.
Развитие рекреационно-туристической деятельности:

Формирование рекреационно-туристической зоны площадью 136,2 га на берегу Ладожского озера севернее городского поселка Синявино. На этой территории предусматривается строительство:

- причалов, стоянок и заправок для маломерных судов;

-пляжей и зон отдыха (организованные площадки для отдыха), при этом необходимо учесть традиционно-сложившиеся места отдыха и купания;

- велосипедных дорожек с целью вывода велопутешественников с основных магистралей и федеральных трасс.
Развитие жилищного фонда:

1. Новое жилищное строительство в объемах, обеспечивающих среднюю жилую обеспеченность в многоквартирных домах:

· городской поселок Синявино (территория 1) 

на расчетный период (2020 г.) – 30,6 м2 на человека;

на перспективу (2040 г.) – 40 м2 на человека

· городской поселок Синявино (территория 2)  

на первую очередь реализации генерального плана -31,5 
;
на расчетный период (2020 г.) – 34,8 м2 на человека;

на перспективу (2040 г.) – 46 м2 на человека

2. Расчетные показатели жилого фонда Синявинского городского поселения составят: 

· Существующий сохраняемый жилой фонд составит:

110,60 – 2,0 = 108,60 тыс. м2 общей площади

        где:      110,60 – существующий жилой фонд (тыс. м2 общей площади);

       2,0  – убыль  жилого фонда за период (тыс. м2 общей площади)

· Жилой фонд нового строительства составит 44,2 тыс. м2 общей площади;

· Общее количество жилого фонда на первую очередь составит:



108,60  + 44,2  = 152,8 тыс. м2 общей площади.
3. Посемейное расселение населения с предоставлением каждому члену семьи комнаты, а в жилых домах старых серий, где отношение общей площади и жилой составляет 1,5  и менее дополнительно одну комнату на семью.

4. Создание условий для создания жилья различных уровней комфортности, со следующими расчетными показателями жилищной обеспеченности, для городского поселка  Синявино (территория 1).
5. Сокращение и ликвидация физически устаревшего жилищного фонда, в т.ч. расселение ветхого и аварийного фонда.

6. Переселение жителей из жилых домов, расположенных на территории санитарно-защитных зон.

7. Новое жилищное строительство в Синявинском городском поселении предполагается:

в городском поселке Синявино (территория 1)  в северной части и западной части населенного пункта в сложившихся его границах на землях населенного пункта и на территориях, присоединяемых к населенному пункту;

в городском поселке Синявино (территория 2) с западной стороны от сложившейся застройки населенного пункта в сложившихся его границах на землях населенного пунктаи на землях неустановленной категории, включаемых в границу населенного пункта.

8. С целью реализации областного закона от 14.10.08 № 105 – оз «О бесплатном предоставлении отдельным категориям граждан земельных участков для индивидуального жилищного строительства на территории Ленинградской области» предлагается выделение земельных участков на территории городского поселка Синявино (территория 2) в планируемом квартале № 37- для многодетных семей, в планируемых кварталах № 24,27- для иных льготных категорий граждан.
3.2. Прогноз транспортного спроса поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения

Учитывая сдержанные темпы роста демографической ситуации в поселении можно сделать

 вывод, что значительного изменения транспортного спроса, объемов и характера передвижения

 населения на территории муниципального образования Синявинское городское поселение не планируется.
Уделяется внимание поддержанию в нормативном состоянии и поэтапной ликвидации грунтовых разрывов в улично-дорожной сети поселения. Предлагается поэтапное оборудование всех улиц поселения средствами наружного искусственного освещения.

Предприятия и организации, предоставляющие автотранспортные услуги населению, обязаны систематически, не реже 1 раза в 5 лет, организовывать обследования пассажиропотока. Полученный в результате обследования материал служит основанием для корректировки маршрутной схемы отдельных маршрутов, составления расписания движения автобусов, организации укороченных маршрутов. Обследование пассажиропотоков проводится в соответствии с действующими нормативными документами.

3.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта

На территории поселения предусматривается реконструкция существующей автодорожной сети, а также строительство новых автодорог.

3.4. Прогноз развития дорожной сети поселения

Учитывая экономическую ситуацию и сложившиеся условия, необходимо разработать и реализовать мероприятия по строительству новых и реконструкции существующих участков улично-дорожной сети исходя из требований организации удобных транспортных связей жилых территорий с местами приложения труда и центрами культурно-бытового обслуживания, с учетом наиболее значительных грузо и пассажиропотоков, а также пешеходной доступности объектов соцкультбыта и мест приложения труда.

Реализация муниципальной программы позволит сохранить существующую сеть автомобильных дорог за счет:

· качественного содержания;

· осуществления контроля за перевозкой грузов;

· инструментальной диагностике технического состояния автомобильных дорог и искусственных сооружений на них;

· повышения качественных характеристик дорожных покрытий и безопасности дорожного движения за счет проведения целевых мероприятий по ремонту капитальному ремонту,

· реконструкции автомобильных дорог;

· применения новых технологий и материалов;

· разработки и обновлению проектов организации дорожного движения.

3.5. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

С учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог, возможно, повышение интенсивности движения на отдельных участках дорог федерального и регионального значения, проходящих по территории поселения, с образованием незначительных заторов в утренние и вечерние часы.
Определение параметров дорожного движения является неотъемлемой частью при определении мероприятий по снижению аварийности на дороге, а так же для совершенствования регулирования дорожного движения на перекрестке. К основным параметрам дорожного движения относят: интенсивность движения, интенсивность прибытия на зеленый сигнал, динамический коэффициент приведения состава транспортного потока, поток насыщения, установившийся интервал убытия очереди автомобилей, коэффициент загрузки полосы движением, доля зеленого сигнала в цикле, коэффициент приращения очереди, средняя длина очереди в автомобилях и метрах, удельное число остановок автомобиля, коэффициент безостановочной проходимости.

В поселении на расчетный срок изменений параметров дорожного движения не прогнозируется.

Изменения плотности улично-дорожной сети зависит от изменения плотности рабочих мест и средних пассажиропотоков в автобусах.

По полученному прогнозу среднее арифметическое значение плотности улично-дорожной сети с 2018 г. до 2027 г. существенно не меняется. Это означает, что, несмотря на рост автомобильных потоков, нет потребности в увеличении плотности улично-дорожной сети.

Таблица 3.1

	Наименование целевого показателя
	I этап
	II этап
	III этап

	
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023 - 2024
	2025 - 2027

	Численность населения МО, тыс. чел.
	4,15
	4,36
	4,57
	4,78
	4,98
	5,4
	6,0

	Количество автомобилей у

населения, тыс.ед.
	0,83
	0,95
	1,07
	1,19
	1,33
	1,54
	1,8

	Уровень автомобилизации

населения, ед./1000 чел.
	200
	217
	234
	251
	268
	285
	300


3.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения

В перспективе возможно ухудшение ситуации из-за следующих причин:

· возрастающая мобильность населения;

· массовое пренебрежение требованиями безопасности дорожного движения со стороны участников движения;

· неудовлетворительное состояние автомобильных дорог;

· недостаточный технический уровень дорожного хозяйства;

· несовершенство технических средств организации дорожного движения.

Чтобы не допустить негативного развития ситуации, необходимо:

· Создание современной системы обеспечения безопасности дорожного движения на

автомобильных дорогах общего пользования и улично-дорожной сети населенных пунктов поселения;

· Повышение правового сознания и предупреждения опасного поведения среди населения, втом числе среди несовершеннолетних;

· Повышение уровня обустройства автомобильных дорог общего пользования.
Активная разъяснительная и пропагандистская работа среди населения позволит сохранить уровень участия пешеходов в ДТП не более 1 случая в год.

3.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения

В период действия программы, не предполагается изменение структуры, маршрутов и объемов грузовых перевозок.

Изменения центров транспортного тяготения не предвидится. Возможной причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации населения в совокупности с ростом его численности в связи с чем, усилится влияние факторов, рассмотренных в п. 2.10.

Для снижения негативного воздействия транспортно-дорожного комплекса на окружающую среду в условиях увеличения количества автотранспортных средств и повышения интенсивности движения на автомобильных дорогах предусматривается реализация следующих мероприятий:

· разработка и внедрение новых способов содержания, особенно в зимний период ,автомобильных дорог общего пользования, позволяющих уменьшить отрицательное влияние противогололедных материалов;

· обустройство автомобильных дорог средствами защиты окружающей среды от вредных воздействий, включая применение искусственных и растительных барьеров вдоль автомагистралей для снижения уровня шумового воздействия и загрязнения прилегающих территорий.

Реализация указанных мер будет осуществляться на основе повышения экологических требований к проектированию, строительству, ремонту и содержанию автомобильных дорог.

Основной задачей в этой области является сокращение объемов выбросов автотранспортных средств, количества отходов при строительстве, реконструкции, ремонте и содержании автомобильных дорог. Для снижения вредного воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду необходимо обеспечить увеличение применения более экономичных автомобилей с более низким расходом моторного топлива.

4 ПРИНЦИПИАЛЬНЫЕ ВАРИАНТЫ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ И УКРУПНЕННАЯ ОЦЕНКА ПО ЦЕЛЕВЫМ ПОКАЗАТЕЛЯМ

При рассмотрении принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры Синявинского городского поселения необходимо учитывать прогноз численности населения, прогноз социально-экономического и градостроительного развития, деловую активность на территории поселения.

Сценарий развития предполагает реконструкцию автодорог МО Синявинское городское поселение, комплексную реализацию основных мероприятий по развитию улично-дорожной сети,  расширение жилищного строительства, развитие инфраструктуры пассажирских перевозок.

Результаты реализации Программы определяются уровнем достижения запланированных целевых показателей (индикаторов).

Таблица 4.1

Целевые показатели (индикаторы) развития транспортной инфраструктуры

	Наименование целевого показателя
	Ед.изм.
	I этап
	II этап
	III этап

	
	
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023 - 2024
	2025 - 2027

	Численность населения МО
	тыс. чел.
	4,15
	4,36
	4,57
	4,78
	4,98
	5,4
	6,0

	Количество автомобилей у

населения
	тыс.ед.
	0,83
	0,95
	1,07
	1,19
	1,33
	1,54
	1,8

	Уровень автомобилизации

населения
	ед./1000 чел.
	200
	217
	234
	251
	268
	285
	300

	Индекс нового строительства
	%
	7,5
	8,2
	10
	10
	12
	15
	18

	Общая протяженность улично-

дорожной сети и дорог местного

значения
	км
	13,0
	13,5
	14,0
	15,2
	17,4
	18
	20

	Доля протяженности

автомобильных дорог общего

пользования местного значения,

не отвечающих нормативным

требованиям, в общей

протяженности автомобильных

дорог общего пользования

местного значения
	%
	10
	7
	5
	2
	2
	0
	0

	Обеспеченность постоянной

круглогодичной связью с сетью

автомобильных дорог общего

пользования по дорогам с

твердым покрытием
	%
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	Протяженность велосипедных

дорожек
	км
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Обеспечение транспортного

обслуживания населения
	%
	89
	90
	92
	93,2
	95
	100
	100

	Количество автозаправочных

станций
	шт.
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	2

	Количество пристаней
	шт.
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Количество баз-стоянок

маломерного флота
	шт.
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Количество автомобильных

стоянок длительного времени
	шт.
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1


5 ПЕРЕЧЕНЬ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ) И ОЦЕНКА ОБЪЕМОВ И ИСТОЧНИКОВ ФИНАНСИРОВАНИЯ

Достижение целей и решение задач Программы обеспечивается путем реализации мероприятий, которые разрабатываются исходя из целевых индикаторов, представляющих собой доступные наблюдению и измерению характеристики состояния и развития системы транспортной инфраструктуры поселения. Разработанные программные мероприятия систематизированы по степени их актуальности.

Список мероприятий на конкретном объекте детализируется после разработки проектно-сметной документации. Стоимость мероприятий определена ориентировочно, основываясь на стоимости уже проведенных аналогичных мероприятий.

Источниками финансирования мероприятий Программы являются средства бюджета Синявинского городского поселения, бюджета Кировского муниципального района, средства предприятий автотранспортного комплекса, осуществляющих деятельность на территории муниципального образования и прочие источники финансирования, включая средства инвесторов.

Механизм реализации Программы включает в себя систему мероприятий, проводимых по обследованию, содержанию, ремонту, паспортизации автомобильных дорог общего пользования местного значения в городском поселении, проектированию и строительству тротуаров, велосипедных дорожек, мероприятия по обеспечению безопасности дорожного движения (приобретение дорожных знаков), мероприятия по организации транспортного обслуживания населения.

Перечень мероприятий по ремонту дорог для реализации Программы формируется администрацией муниципального образования Синявинское городское поселение по итогам обследования состояния дорожного покрытия не реже одного раза в год, в начале осеннего или в конце весеннего периодов и с учетом решения первостепенных проблемных ситуаций, в том числе от поступивших обращений (жалоб) граждан.

Перечень и виды работ по содержанию и текущему ремонту автомобильных дорог и искусственных сооружений на них определяются муниципальным контрактом (договором) в соответствии с классификацией, устанавливаемой федеральным органом исполнительной власти, осуществляющим функции по выработке государственной политики и нормативно-правовому регулированию в сфере дорожного хозяйства, а также в случае капитального ремонта и реконструкции проектно-сметной документацией, разработанной на конкретный участок автомобильной дороги.

5.1. Общая Программа инвестиционных проектов

Таблица 5.1

Общая программа инвестиционных проектов
	№ п/п
	Наименование инвестиционного проекта
	Технические параметры проекта
	Срок реализации проекта
	Финансовые затраты, всего, млн. руб.
	Примечание

	1
	Строительство ул. Новая
	1000 м
	2018 г.
	5,00
	

	2
	Строительство ул. Нагорная
	1000 м
	
	10,00
	

	3
	Развитие улично-дорожной сети с учетом прогнозируемого на расчетный период увеличения количества легковых автомобилей до 300 машин на 1000 жителей.
	
	2023-2027
	4,5
	

	4
	Развитие сети жилых улиц и проездов населенного пункта с учетом планируемого жилищного строительства.
	4,4 км
	2018-2022
	22,1
	

	
	
	0,6 км
	2023-2024
	3,42
	

	
	
	2,0 км
	2025-2027
	12,4
	

	5
	Ремонт покрытия проезжих частей автомобильных дорог местного значения в границах населенных пунктов
	
	2018-2022
	8,5
	

	
	
	
	2023-2024
	4,2
	

	
	
	
	2025-2027
	5,3
	

	
	ИТОГО
	75,42
	


6 ОЦЕНКА ЭФФЕКТИВНОСТИ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ

Комплексная оценка эффективности реализации мероприятий Программы осуществляется ежегодно в течение всего срока ее реализации и по окончании ее реализации и включает в себя оценку степени выполнения мероприятий муниципальной программы и оценку эффективности реализации муниципальной программы.
Критериями оценки эффективности реализации Программы являются степень достижения целевых индикаторов и показателей, установленных Программой, а также степень достижения показателей эффективности, установленных Методикой.

· Оценка эффективности реализации муниципальной программы осуществляется ежегодно по итогам ее исполнения за отчетный финансовый год и в целом после завершения ее реализации координатором совместно с ответственным исполнителем и соисполнителями.

· Оценка эффективности муниципальной программы осуществляется с использованием следующих критериев: полнота и эффективность использования средств бюджета на реализацию муниципальной программы; степень достижения планируемых значений показателей муниципальной программы;

· Расчет итоговой оценки эффективности муниципальной программы за отчетный финансовый год осуществляется в три этапа, раздельно по каждому из критериев оценки эффективности муниципальной программы:

· 1-й этап - расчет P1 - оценки эффективности муниципальной программы по критерию «полнота и эффективность использования средств бюджета на реализацию муниципальной программы»;

· 2-й этап - расчет P2 - оценки эффективности муниципальной программы по критерию «степень достижения планируемых значений показателей муниципальной программы»;

· 3-й этап - расчет Pитог - итоговой оценки эффективности муниципальной программы.

· Итоговая оценка эффективности муниципальной программы (Pитог) не является абсолютным и однозначным показателем эффективности муниципальной программы.

Каждый критерий подлежит самостоятельному анализу причин его выполнения (или невыполнения) при оценке эффективности реализации муниципальной программы.
7 ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО ИНСТИТУЦИОННЫМ ПРЕОБРАЗОВАНИЯМ, СОВЕРШЕНСТВОВАНИЮ ПРАВОВОГО И ИНФОРМАЦИОННОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ В СФЕРЕ ПРОЕКТИРОВАНИЯ, СТРОИТЕЛЬСТВА, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ

В современных условиях для эффективного управления развитием территории муниципального образования недостаточно утвердить документ территориального планирования, отвечающий актуальным требованиям законодательства и имеющий обоснование основных решений с точки зрения удовлетворения потребностей населения в услугах объектов различных видов инфраструктуры. 

Ограниченность ресурсов местных бюджетов для создания объектов местного значения обуславливает необходимость тщательного планирования реализации документов территориального планирования. Ведь только в случае успешной реализации обоснованных решений градостроительная политика может быть признана эффективной.

В ноябре 2014 года в план мероприятий («дорожную карту») «Совершенствование правового регулирования градостроительной деятельности и улучшение предпринимательского климата в сфере строительства» (утвержденный распоряжением Правительства РФ от 29 июля 2013 г. № 1336-р) было включено мероприятие по установлению обязанности органов местного самоуправления утверждать программы развития транспортной и социальной инфраструктуры (далее также – Программы) в 6-месячный срок с даты утверждения генеральных планов. Затем, в конце декабря 2014 года в Градостроительный кодекс РФ были внесены изменения, касающиеся программ комплексного развития социальной инфраструктуры.

Сегодня, в соответствии со статьей 8 Градостроительного кодекса РФ, к полномочиям органов местного самоуправления городских округов и поселений в области градостроительной деятельности относятся разработка и утверждение программ комплексного развития транспортной инфраструктуры городских округов и поселений (соответственно).

В соответствии со статьей 26 Градостроительного кодекса РФ, реализация генерального плана городского округа или поселения осуществляется путем выполнения мероприятий, которые предусмотрены, в том числе программами комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципальных образований.

Следует отметить, что разработка и утверждение программ комплексного развития социальной инфраструктуры поселений, по общему правилу, относится к полномочиям органов местного самоуправления муниципального района в области градостроительной деятельности (в соответствии с частью 4 статьи 14 Федерального закона от 6 октября 2003 г. №131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», пунктом 4 Требований к программам комплексного развития социальной инфраструктуры поселений, городских округов, утвержденных постановлением Правительства Российской Федерации от 1 октября 2015 г. № 1050). В то же время, разработка и утверждение таких программ в отношении городских округов и поселений, по общему правилу, должна обеспечиваться органами местного самоуправления соответствующих муниципальных образований.

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры городского округа, поселения – документ, устанавливающий перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры поселения, городского округа, которые предусмотрены государственными и муниципальными программами, стратегией социально-экономического развития муниципального образования и планом мероприятий по реализации стратегии социально-экономического развития муниципального образования планом и программой комплексного социально-экономического развития поселения, городского округа, инвестиционными программами субъектов естественных монополий, договорами о развитии застроенных территорий, договорами о комплексном освоении территорий, иными инвестиционными программами и договорами, предусматривающими обязательства застройщиков по завершению в установленные сроки мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры.

Положения Градостроительного кодекса РФ и существование отдельных Требований указывает на то, что программа комплексного развития транспортной инфраструктуры по своему статусу не идентична программе, предусматривающей мероприятия по созданию объектов местного значения в сфере транспортной инфраструктуры.

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры – это важный документ планирования, обеспечивающий систематизацию всех мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры различных видов.

Основными направлениями нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения являются:

· применение экономических мер, стимулирующих инвестиции в объекты транспортной инфраструктуры;

· координация мероприятий и проектов строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры между органами государственной власти (по уровню вертикальной интеграции) и бизнеса;

· координация усилий федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти, органов местного самоуправления, представителей бизнеса и общественных организаций в решении задач реализации мероприятий (инвестиционных проектов);

· запуск системы статистического наблюдения и мониторинга необходимой обеспеченности учреждениями транспортной инфраструктуры поселений в соответствии с утвержденными и обновляющимися нормативами;

· разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла объектов.

Для создания эффективной конкурентоспособной транспортной системы необходимы 3 основные составляющие:

· конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;

· высокопроизводительные безопасные транспортная инфраструктура и транспортные средства, которые необходимы в той мере, в которой они обеспечат конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;

· создание условий для превышения уровня предложения транспортных услуг над спросом.

Развитие транспорта на территории поселения должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных. Транспортная система МО Синявинское городское поселение является элементом транспортной системы региона, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления муниципального образования.

Данные в Программе предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений по развитию транспортной инфраструктуры.

Таким образом, ожидаемыми результатами реализации запланированных мероприятий будут являться ввод в эксплуатацию предусмотренных Программой объектов транспортной инфраструктуры в целях развития современной и эффективной транспортной инфраструктуры МО Синявинское городское поселение, повышения уровня безопасности движения, доступности и качества оказываемых услуг транспортного комплекса для населения.
8 УПРАВЛЕНИЕ И КОНТРОЛЬ НАД ХОДОМ РЕАЛИЗАЦИИ ПРОГРАММЫ

8.1. Ответственные за реализацию Программы

Система управления Программой и контроль над ходом ее выполнения определяется в соответствии с требованиями, определенными действующим законодательством.

Механизм реализации Программы базируется на принципах четкого разграничения полномочий и ответственности всех исполнителей программы.

Заказчиком Программы является администрация муниципального образования кое сельское поселение. Ответственным за реализацию Программы в рамках подразделений администрации, является лицо, назначаемое постановлением главы администрации муниципального образования Синявинское городское поселение в соответствии с установленным порядком. При реализации Программы назначаются координаторы Программы, обеспечивающее общее управление реализацией конкретных мероприятий Программы. Координаторы Программы несут ответственность за своевременность и эффективность действий по реализации программных мероприятий, а также за достижение утвержденных значений целевых показателей, эффективности развития систем коммунальной инфраструктуры муниципального образования.

Основными функциями администрации муниципального образования Синявинское городское поселение по реализации Программы являются:

· оценка эффективности использования финансовых средств;

· вынесение заключения по вопросу возможности выделения бюджетных средств на реализацию Программы;

· реализация мероприятий Программы;

· подготовка и уточнение перечня программных мероприятий и финансовых потребностей на их реализацию;

· организационное, техническое и методическое содействие организациям, участвующим в реализации Программы;

· обеспечение взаимодействия органов местного самоуправления и организаций,

участвующих в реализации Программы;

· мониторинг и анализ реализации Программы;

· сбор информации о ходе выполнения производственных и инвестиционных программ организаций в рамках проведения мониторинга Программы;

· осуществление оценки эффективности Программы и расчет целевых показателей и

индикаторов реализации Программы;

· подготовка заключения об эффективности реализации Программы;

· подготовка докладов о ходе реализации Программы главе администрации муниципального образования и предложений о ее корректировке;

· осуществление мероприятий в сфере информационного освещения и сопровождения

реализации Программы.

В рамках осуществляемых функций администрация муниципального образования Синявинское городское поселение подготавливает соответствующие необходимые документы для использования организациями, участвующими в реализации Программы.

Общий контроль над ходом реализации Программы осуществляет глава администрации муниципального образования Синявинское городское поселение.

Финансовое обеспечение мероприятий Программы осуществляется за счет средств бюджета муниципального образования Синявинское городское поселение, бюджета Кировского муниципального района, средств предприятий автотранспортного комплекса, осуществляющих деятельность на территории муниципалитета и прочих источников финансирования.

К реализации мероприятий могут привлекаться средства областного и федерального бюджетов в рамках финансирования областных и федеральных программ по развитию систем транспортной инфраструктуры.

Объемы финансирования Программы за счет средств бюджета муниципального образования Синявинское городское поселение носят прогнозный характер и подлежат уточнению в установленном порядке при формировании и утверждении проекта бюджета муниципалитета на очередной финансовый год.

Финансирование расходов на реализацию Программы осуществляется в порядке, установленном бюджетным процессом муниципального образования Синявинское городское поселение.

8.2. План график работ по реализации Программы

Сроки реализации инвестиционных проектов, включенных в Программу, должны соответствовать срокам, определенным в Программах инвестиционных проектов.

Реализация программы осуществляется поэтапно:

· 1 этап: 2018 - 2022 гг.;

· 2 этап: 2023 - 2024 гг.;

· 3 этап: 2025 - 2027 гг.;

Принятие решений по выделению бюджетных средств, подготовка и проведение конкурсов на привлечение инвесторов, в том числе по договорам концессии, осуществляется в соответствии с порядком, установленным в нормативных правовых актах Российской Федерации, Ленинградской области и муниципальными нормативно-правовыми актами.
8.3. Порядок и сроки корректировки Программы

Внесение изменений в Программу осуществляется по итогам анализа отчета о ходе выполнения Программы путем внесения изменений в соответствующие Решения Совета муниципального образования Синявинское городское поселение, которым утверждена Программа.

Корректировка Программы осуществляется в случаях:

· Отклонений в выполнении мероприятий Программы в предшествующий период;

· Приведение объемов финансирования Программы в соответствие с фактическим уровнем цен и фактическими условиями бюджетного финансирования;

· Снижения результативности и эффективности использования средств бюджетной системы;

· Уточнения мероприятий, сроков реализации объемов финансирования мероприятий.

Координаторы Программы в течение 2 месяцев после утверждения отчета о ходе выполнения Программы составляют предложения по корректировке Программы и представляют их для утверждения в установленном порядке.

� Постановление Правительства Ленинградской области от 07.07.2011 N 205 (ред. от 27.03.2012) "Об утверждении региональной программы "Стимулирование развития жилищного строительства на территории Ленинградской области в 2011-2015 годах"









